AuRenstelle Salzburg
Senat (Salzburg) 13

UNABHANGIGER
FINANZSEnNAT

GZ. RV/0028-S/08

Berufungsentscheidung

Der Unabhéngige Finanzsenat hat tber die Berufung des Bw., Adressel, vom 17. August 2007
gegen den Bescheid des Finanzamtes St. Johann Tamsweg Zell am See, vertreten durch
Hrn. Hermann Ellmauthaler, vom 18. Juli 2007 betreffend Einkommensteuer 2006 ent-

schieden:

Der Berufung wird teilweise Folge gegeben.

Der angefochtene Bescheid wird abgeandert. Die Abgabenfestsetzung erfolgt
endgultig, weshalb der Hinweis ,,Gem. § 200 (1) BAO vorlaufiger Bescheid“ aus dem
Spruch entfernt wird.

Die Bemessungsgrundlagen und die H6he der Einkommensteuer sind dem als
Beilage angeschlossenen Berechnungsblatt zu entnehmen und bilden einen

Bestandteil dieses Bescheidspruches.

Entscheidungsgrinde

Die Berufung richtet sich gegen die Nichtanerkennung von unter dem Titel ,Berufsausbildung

zum Berufspiloten“ als Werbungskosten geltend gemachten Aufwendungen fir das Jahr 2006.

Das Finanzamt begriindete diese Entscheidung damit, dass die Anerkennung vorbereitender
bzw. vorweggenommener Werbungskosten voraussetze, dass die Aufwendungen in einem
hinreichend konkreten, objektiv feststellbaren Zusammenhang mit kiinftigen steuerbaren
Einnahmen aus der angestrebten beruflichen Tatigkeit stehen (VWGH 28.5.1986, 85/13/0045).

Da die bisherigen Bewerbungen negativ entschieden worden seien und auch noch der

Theorielehrgang zur Erlangung der Kopilotenberechtigung (ATPL-Kurs) fehle, sei es zum
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Zeitpunkt der Erlassung der Entscheidung (18. Juli 2007) nicht absehbar, ob es tatsachlich zu
einem Berufswechsel kommt. Es sei allerdings Voraussetzung fir die Anerkennung als
Werbungskosten, dass es aufgrund der UmschulungsmaRhahmen zu steuerbaren Einnahmen

komme, was bis dato nicht der Fall sei.

Aullerdem stelle das Berufshild eines Piloten eine Tatigkeit im Sinne des 8§ 1 Abs. 2 Z 2
Liebhabereiverordnung (LVO; BGBI. 33/1993) dar, was erfordere, dass in einem absehbaren
Zeitraum ein Gesamtuiberschuss der Einnahmen lber die Werbungskosten zu erwarten sei.
Solange deshalb keine Einnahmen aus der Tatigkeit als Berufspilot lukriert wiirden, sei von

einer steuerlich unbeachtlichen Tatigkeit auszugehen.

Da es nicht absehbar sei, ob es zu einem tatséachlichen Berufswechsel kommen wird, wurde
der Einkommensteuerbescheid 2006 vorlaufig erlassen (§ 200 BAO) und ausgefiuhrt, die
Aufwendungen wirden im Zuge der Endgultigerklarung als Werbungskosten anerkannt

werden, sollte es in absehbarer Zeit zu einem Berufswechsel kommen.

Dagegen ergriff der Berufungswerber (kurz Bw.) das Rechtsmittel der Berufung, die mit
14. Janner 2008 ohne Erlassung einer Berufungsvorentscheidung an den Unabhangigen

Finanzsenat zur Entscheidung vorgelegt wurde.

Die Sach- und Rechtslage wurde anlasslich des Erdrterungsgesprachs vom 5. Marz 2008 vor
dem Unabhéangigen Finanzsenat ausfihrlich diskutiert, dessen Ergebnis der nachstehenden

Sachverhaltsdarstellung zu entnehmen ist.

Uber die Berufung wurde erwogen:
1 Sachverhalt

Der Entscheidung wurde der nachstehende Sachverhalt zugrunde gelegt, der nicht bestritten

ist und den Akten des Finanzamtes und des Unabhangigen Finanzsenats zu entnehmen ist.
1.1. Bisherige Tatigkeit des Bw.

Der Bw. ist HTL-Absolvent und als Techniker in einem ungektindigten Dienstverhaltnis.
Eigenen Angaben zufolge verfligte er Giber 5 Wochen Urlaub und hatte eine Wochenarbeitszeit

von ca. 60 Arbeitsstunden.

Als Grund fur die Umschulung nannte der Bw. Unzufriedenheit im bisherigen Beruf sowie
Interesse an einer beruflichen Neuorientierung mit enormer Verbesserungsmoglichkeit der

Verdienstchancen (letzter Absatz der Berufung vom 17. August 2007).

© Unabhangiger Finanzsenat



Seite 3

Der Bw. hatte wahrend seiner Arbeitszeit keine Mdglichkeit zu einem Zeitausgleich und
musste sich ftr die Absolvierung seiner Flugausbildung deshalb immer - auch wenn es nur

einen Halbtag betraf - Urlaub nehmen.
1.2 Ausbildungsweg

1.2.1 Allgemeine Grundlagen fur die Erlangung der Lizenz zum Linienpiloten
(ATPL)

Die Regeln tiber die Flugberechtigungen finden sich in Osterreich in der Verordnung des
Bundesministeriums fur Verkehr und Elektrizitatswirtschaft vom 1. Oktober 1958, betreffend
das zivile Luftfahrtpersonal und die Zivilfluglehrer (Zivilluftfahrt-Personalverordnung — ZLPV)
BGBI. Nr. 219/1958 idgF, die zum Zivilluftfahrtgesetz (LFG, BGBI. Nr. 253/1957 idgF) erlassen
wurde. Mit 1. Juni 2006 ergab sich eine grundlegende Anderung dieser Vorschriften durch die
Verordnung des Bundesministers fir Verkehr, Innovation und Technologie Uber das
Zivilluftfahrt-Personal (Zivilluftfahrt-Personalverordnung 2006 - ZLPV 2006; BGBI. 11

Nr. 205/2006). Der hier zu beurteilende Sachverhalt berihrt somit den Geltungsbereich beider

Verordnungen.

Bis 31. Mai 2006 galt die alte Verordnung. Schon in deren Geltungsbereich war es nur
Personen mit der Berechtigung ab dem Berufspilotenschein erlaubt, entgeltlich bzw.
gewerbsmaRig tatig zu werden. Mit dem Privatpilotenschein war die Bedienung von
Flugzeugen nur unentgeltlich und nicht gewerbsmafig erlaubt, womit eine auf die Erzielung
von Einnahmen gerichtete berufsmaRige Tatigkeit von vornherein nur im Ausnahmefall

moglich war.
Die ,,neue” ZLPV 2006 trat gem. § 141 leg.cit mit 1. Juni 2006 in Kraft.

Vor dem 1. Juni 2006 begonnene Ausbildungen fur den Erwerb von Privatpilotenscheinen,
Berufspilotenscheinen, Linienpilotenscheinen oder mit solchen Scheinen verbundenen
Berechtigungen konnten gemafR den Bestimmungen der (alten) ZLPV fortgefihrt werden. Als
Zeitpunkt des Beginnes der Ausbildung gilt dabei die erste Teilnahme an einer theoretischen
Ausbildung. Die Ausbildung und Prifung muss bis zum 31. Dezember 2008 abgeschlossen
werden. Vor dem 1. Juni 2006 begonnene Flugbiicher gemal Anlage 6 lit. a konnten
langstens bis zum 1. Juni 2007 verwendet werden (8 142 Abs. 8 ZLPV 2006).

Im konkreten Fall erfolgte die Ausbildung bis zum Berufspilotenschein (PPL) sowie zur
Erlangung der Aerobatic- und Fluglehrerlizenz (siehe unten) nach den Regeln der ,alten“
ZLPV. Die Fortsetzung der Ausbildung zum Verkehrspiloten erfolgte nach den Regeln der
~neuen* ZLPV 2006.
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Durch die Erlassung der ZLPV 2006 erfolgte eine Internationalisierung der Bestimmungen, die
sich durch die Ubernahme der Vorschriften fiir die Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen
(Joint Aviation Requirements — Flight Crew Licensing; kurz JAR-FCL) niederschlug. Nach § 23
ZLPV 2006 richten sich die Voraussetzungen fir die Erteilung und Erhaltung einer
Privatpilotenlizenz, Berufspilotenlizenz oder einer Linienpilotenlizenz und deren Umfang und
Gultigkeitsdauer sowie die Voraussetzungen fir die Verlangerung und Erneuerung solcher
Lizenzen und Berechtigungen nunmehr nach den Bestimmungen der Anlage 1 (JAR-FCL 1 =

Joint Aviation Requirement Flight Crew Licensing [Aeroplane]).

Die hier relevanten Vorschriften betreffen die Ausbildung zum Privatpiloten [PPL(A) — Private
Pilots Licence - Aeroplane], Berufspiloten [CPL(A) — Commercial Pilots Licence - Aeroplane]
und Linienverkehrspiloten [ATPL(A) — Airline Transport Pilot Licence - Aeroplane]. Die
Vorschriften fur die Kunstflugberechtigung (AEROBATIC — Aerobatic Licence) finden sich
ohne internationalen Bezug in § 22 ZLPV 2006.

Der Zusatz (A) bei den jeweiligen Bezeichnungen bedeutet Aeroplane im Gegensatz zu (H)

wie Hubschrauber oder Helikopter.

= Der Privatpilotenschein PPL(A) berechtigt nun, als verantwortlicher Pilot oder Kopilot
auf Flugzeugen, die sich nach der erworbenen Klassen-/Musterberechtigung richten, im

nichtgewerblichen Luftverkehr téatig zu sein (JAR-FCL1.110).

= Aufbauend auf dem PPL(A) erweitert der Berufspilotenschein CPL(A) diese
Berechtigung. Er erlaubt als verantwortlicher Pilot oder Kopilot auf Flugzeugen, die sich
nach der erworbenen Klassen-/Musterberechtigung richten, in allen Verwendungsarten
(8 2 ZLLV 2005) auRer der gewerblichen Beférderung von Personen und Sachen tétig zu
sein, als verantwortlicher Pilot in der Verwendungsart der gewerblichern Beférderung von
Personen und Sachen auf Flugzeugen mit einem Piloten tétig zu sein und als Kopilot

bei der gewerblichen Beforderung tétig zu sein (JAR-FCL 1.150).

= Inhaber der CPL(A) kdnnen in die Ausbildung zum Linienverkehrspiloten zur Erreichung
der ATPL(A) eintreten. Diese Lizenz erlaubt neben der Ausiibung aller Rechte einer
PPL(A), CPL(A) und IR(A) (=Instrumentenflugberechtigung) als verantwortlicher Pilot oder

Kopilot auf Flugzeugen in allen Verwendungsarten tétig zu sein.

Zusammenfassend kann man also feststellen, dass es ab 1. Juni 2006 nur Piloten ab dem
CPL(A) erlaubt ist, gewerblich und damit entgeltlich tatig zu werden. Darunter ist die
Bedienung von Flugzeugen nur unentgeltlich und nicht gewerbsmaRig erlaubt, womit eine auf
die Erzielung von Einnahmen gerichtete berufsmaRige Tatigkeit von vornherein praktisch
ausgeschlossen ist. In der Praxis ist von Bedeutung, dass neben diesen Scheinen zur

tatséachlichen Ausubung des Berufs vielfach die MCC-Ausbildung verlangt wird (Multi Crew
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Coordination — JAR-FCL1.1261(d)). Der CPL(A) stellt eine Voraussetzung zur Erlangung der
ATPL(A) dar und ist deshalb als Teil der Ausbildung zum Verkehrspiloten zu sehen.

Die erworbenen Kenntnisse mussen theoretisch und praktisch nachgewiesen werden. Erstmals
entgeltlich als Kopilot in einem Verkehrsflugzeug tétig sein kann man ab der Ablegung der
theoretischen Prufung fur die ATPL(A). Diese Berechtigung wird auch als ,,Frozen ATPL(A)*
bezeichnet. Bis dahin mussen mindestens 200 Gesamtflugstunden (davon 24 Stunden
praktische Ausbildung am Flugsimulator als MCC-Training) sowie das entsprechende

Typerating (Typenberechtigung) absolviert worden sein.

Die Ausbildung kann berufsbegleitend oder durchgehend absolviert werden. Nach den im

Internet veréffentlichten Angaben eines Anbieters solcher Ausbildungen, der Business Flight

Salzburg Bedarfsflug GmbH (BFS, Informationen zur Linienpilotenausbildung,

www.verkehrsfliegerschule.at) gilt dabei:

o Die durchgehende Ausbildung findet an normalen Arbeitstagen tagsuber statt. Im
Normalfall kann diese Ausbildung innerhalb von 14 bis 16 Monaten absolviert werden.

e Die berufsbegleitende Ausbildung ermdglicht es, einem normalen Beruf nachzugehen, was
fur viele Pilotenanwaérter auch notwendig fur die Finanzierung ist. Die berufsbegleitende

Ausbildung dauert mindestens 18 bis 20 Monate.
1.2.2 Erganzende Angaben des Bw.

Der Bw. legte die Prufung fur Privatpiloten (PPL) im Jahr 1998 ab und Ubte die Fliegerei ab
diesem Zeitpunkt unentgeltlich aus. Ab 2004 absolvierte er die Ausbildung zum Berufspiloten

(CPL) und schloss diese am 13. Janner 2006 mit der Ausstellung der Lizenz ab.
1.2.2.1 Ausbildung ATPL(A)

Nach seinen Angaben gilt der Abschluss der Ausbildung zum Verkehrspiloten ATPL(A)
mittlerweile als Voraussetzung fir ein Anstellungsverhaltnis bei einer Fluglinie. Obwohl
eigentlich der Berufspilotenschein CPL(A) mit der Ergdnzung um das Multi — Crew —
Coordination - Training am Flugsimulator (kurz MCC) ausgereicht habe (Bewerbungsbeispiel
AirlineX), sei es zumindest bis 2007 nicht sichergestellt gewesen, dass eine Ausbildung auf
MCC im Flugschein ohne die Berechtigung ATPL eingetragen worden ware [Verweis auf die
Auskunft der dafiir zustandigen ,,Austro Control Osterreichische Gesellschaft fur Zivilluftfahrt

mit beschrankter Haftung,, (kurz ACG)].

Die auffallig lange Dauer seiner Ausbildung erklarte der Bw. damit, dass ihm empfohlen
worden sei, nur bestimmte Flugschulen zu wahlen. In Osterreich sei vor allem die
Osterreichische Flugschule*A in Frage gekommen. Dort wiirden Piloten fiir namhafte

Institutionen ausgebildet. Dem Bw. sei abgeraten worden, eine andere Flugschule zu wahlen,
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um so seine Karriere nicht unnotig zu gefahrden.

Die Ausbildung bei dieser Flugschule*A war fir den Bw. dul3erst schwierig. Es wurde dort nur
ein zusammenhangender Kurs tber 4 Wochen angeboten. Daneben gab es zwar auch
Angebote von Wochenendkursen (Donnerstag bis Sonntag), auf Grund seiner derzeitigen

beruflichen Situation war es dem Bw. aber nicht mdglich, die Kurse Anfang 2006 zu besuchen.

Mit Mitte 2006 traten die neuen Regelungen auf Grund JAR-FCL in Kraft. Diese Regelungen
brachten eine Neustrukturierung der Ausbildung mit sich. Dem Bw. wurde urspringlich von
der Flugschule*A ein Wochenendkurs im Herbst 2006 angeboten, der mit einem Tag bereits in
der ersten Jahreshalfte 2006 begonnen hatte. Auf Grund dieses Kurses ware die Abwicklung
der Ausbildung noch nach altem Schema méglich gewesen. Dieser Wochenendkurs wurde
jedoch dann auf einen Kurs unter der Woche umgewandelt, an dem der Bw. nicht mehr
teilnehmen konnte.

Diese fiir den Bw. nachteilige Anderung verursachte ihm zusatzliche Kosten und zusétzlichen
Aufwand, da die Ausbildung nach JAR-FCL umfangreicher bzw. aufwendiger ist. Der Bw. hatte

diesen Weg gerne vermieden.

Der Bw. erklarte, Ende 2006 sei er Uber die ACG auf eine weitere Flugschule aufmerksam
geworden. Dabei handelt es sich um die Flugschule Flugschule*B, bei der Herr Dr.*F, ein
renommierter Fachmann, die Ausbildung leitete. Auch die daraufhin von der Flugschule*A
bzw. Flugschule*B angebotenen Ausbildungen waren jeweils zeitlich fir den Bw. nicht
machbar. Er hatte dazu seine Stellung kiindigen mussen.

So kam es schlussendlich erst Ende 2007 zum Beginn der theoretischen ATPL(A)-
Ausbildung. Der Bw. begann diese Ausbildung im November bzw. Dezember 2007 bei der
Flugschule Flugschule*B und rechnete am Tag des Erdrterungsgespraches (5. Marz 2008)
damit, seine Ausbildung mit den abschlieRenden Prifungen noch 2008 beenden zu kdnnen.
Die vorgeschriebenen theoretischen Stunden mit Anwesenheitsverpflichtung wurden zu
diesem Zeitpunkt bereits absolviert und die zukiinftige Ausbildung wird sich im Bereich des

E-Learnings abspielen.
1.2.2.2 Anstellungserfordernisse als Linienpilot/Berufspilot

Als Anstellungsvoraussetzung fir eine Tatigkeit als Linienpilot [ATPL(A)] nannte der Bw.
zusammenfassend die theoretische Prufung fir ATPL(A) (Frozen ATPL) zuzuglich der MCC-
Ausbildung bzw. des Typeratings fur eine bestimmte Flugzeugtype.

Die beiden letzten Schritte werden zum Teil durch die aufnehmenden Firmen, zum Teil durch
die Kandidaten selbst finanziert. Ab erfolgreicher Absolvierung des Typerating kann man als

Kopilot entgeltlich tatig werden. Dies erfordert allerdings einen speziell ausgebildeten Piloten.
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Nach Absolvierung weiterer 1.000 Flugstunden als Co-Pilot erfolgt die Eintragung in den

Flugschein. Ab diesem Moment ist man vollwertiger Co-Pilot (Linienpilot).

Auf Befragen erklarte der Bw., dass mit der Eigenberechtigung CPL(A) fast keine

Ausschreibungen erfolgen. Fast immer ist die Berechtigung ATPL(A) erforderlich.

Der Bw. erklarte auf Befragen, dass bis dato nur 2 Bewerbungen von ihm durchgefihrt
worden seien. Er gab an, er mache keine Blindbewerbungen, sondern bewerbe sich jeweils
nur auf konkrete Inserate bzw. Angebote hin.

Nach Ansicht des Bw. ist es hdchst riskant, sich fur Stellen zu bewerben, fur die ATPL
vorgesehen ist, wenn man diese Voraussetzungen noch nicht erfillt. Dies ist damit begriindet,
da Fluglinien Bewerber, die sich ohne Erfolg beworben haben, zum Teil auf bestimmte Zeit -
zum Teil lebenslanglich - sperren und man sich dadurch Erfolgs- und Karrierechancen

verbauen wirde.
1.2.2.3 Aerobatic/Fluglehrer

Die Ausbildungen fiir Aerobatic (Kunstflug) sowie fur die Fluglehrerberechtigung begann der
Bw., da keine ATPL-Ausbildung greifbar war und er sich dadurch gréRere Chancen fir kiinftige
Bewerbungen ausrechnete.

Die Ausbildungen fir Aerobatic und Fluglehrer hangen insofern zusammen, als die
Flugstunden im Rahmen der Aerobatic - Ausbhildung auf die Fluglehrerausbildung angerechnet
werden. Es war zudem mdglich, die Fluglehrerausbildung, die nach der alten Gesetzeslage
absolviert wurde und die dadurch relativ giinstig war, auf JAR-FCL umschreiben zu lassen.

Dadurch erwartete sich der Bw. einen Vorteil.

Voraussetzung fir die Eintragung des Fluglehrerdiploms ist die Ausbildung von drei
Flugschilern innerhalb eines Jahres ab Ausstellung des Zeugnisses. Auf Grund der Umstellung
auf JAR-FCL war dies dem Bw. nicht moglich. Diese Frist wurde verlangert und wird
voraussichtlich am 25. Mérz 2008 ablaufen. Eine weitere Verlangerung wurde allerdings in

Aussicht gestellt.

Befragt nach den Verdienstmoglichkeiten auf Grund der Ausbildung Aerobatic bzw. Fluglehrer
gab der Bw. an, dass es nicht moglich sei, von diesen Tatigkeiten zu leben. Diese
Ausbildungen bewirken allerdings unter Umsténden Vorteile bei Bewerbungen fur ATPL(A)-
Tatigkeiten, von denen man ohne Zweifel leben kdnne. Als Beispiel nannte der Bw. die
Bewerbung bei Firma*X, bei der die Aerobatic-Ausbildung als Bewerbungsvoraussetzung
gefordert war. Seine Anstellung diirfte schlussendlich aber dann an der zu geringen Anzahl
von bereits absolvierten Stunden im Bereich Multiengine (mehrmotorige Maschinen)

gescheitert sein.
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Der Bereich des Kunstflugs sei vor allem deshalb finanziell nicht lukrativ, da die notwendigen

Maschinen sehr teuer sind.

Die Ausbildung in diesen beiden Bereichen hat nach Ansicht des Bw. den Vorteil, dass
Flugstunden, die sowieso fir die Erhaltung der bereits bestehenden Lizenzen notwendig
waren, zwar etwas teurer, aber doch in sinnvoller Weise genutzt werden konnten. Damit kam
es zu Synergieeffekten, da der sowieso notwendige Aufwand mit zukinftigen Chancen

verbunden werden konnte.
1.2.2.4 Werbungskosten allgemein

Es bestehen keine Zweifel an den Angaben des Bw., wonach er die Kosten immer selber trug.
Andere Passagiere leisteten keine Zahlungen. Wurde ein Flug gemeinsam mit einem anderen
Flugschtler absolviert, wurden nur die geteilten Kosten als Werbungskosten geltend gemacht.

Im Flugbuch finden sich praktisch keine Fliige ins Ausland bzw. mit Nachtigung.
1.2.2.5 Lizenzerhalt und Kosten

Auf Befragen erklarte der Bw., dass fir den Lizenzerhalt der PPL 25 Flugstunden in 2 Jahren
bzw. 12 Stunden bzw. 12 Landungen im letzten Jahr erforderlich seien. Es geht dabei nach
dem Stichtagsprinzip, das heif3t nicht nach Kalenderjahren, sondern nach der Zeit vor dem
Zeitpunkt der nétigen Verlangerung der Lizenz. Das Medical (medizinische Untersuchung) sei
nicht so aufwendig wie fir den CPL.

Fur den CPL seien 25 Flugstunden im letzten Jahr zuzlglich eines Prifungsfluges von 1 bis
3 ¥ Stunden erforderlich. Dabei werde das hdchstwertige Flugzeug verwendet und es sei ein
aufwendigeres Medical erforderlich.

Sollte der Bw. nach Abschluss der theoretischen Priifungen fir die ATPL-Lizenz keine
Anstellung und damit auch keine praktischen Flugméglichkeiten haben, verfalle diese
theoretische Prufung nach der derzeitigen Rechtslage nicht. Es sei allerdings notig, wéhrend

dieser gesamten Zeit die CPL-Lizenz aufrecht zu erhalten.

Fir die Lizenz Aerobatic sei es erforderlich einmal jahrlich einen beaufsichtigten Flug sowie

einen Prufungsflug zu absolvieren.

Der Bw. schéatzte die Kosten flr die Erhaltung des reinen PPL auf etwa EUR 4.400,- pro
2 Jahren, das ergibt pro Jahr durchschnittlich EUR 2.200,-. Die Erhaltungskosten fiir die CPL-

Lizenz schéatzte er auf etwa EUR 7.100,- pro Jahr.

Anlasslich des Erorterungsgespraches ordnete der Bw. die geltend gemachten
Werbungskosten von insgesamt EUR 18.198,17 den Bereichen ,,Ausbildung Aerobatic”,
LAusbildung Fluglehrer* sowie der Ausbildung zur ATPL(A) und dem Erhalt der daftr
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notwendigen CPL(A) zu. Die auf die beiden erstgenannten Bereiche entfallenden Zahlungen

setzen sich wie folgt zusammen:

7.-9.4.2006 | Kunstflugausbildung
Fahrtkosten 520 0,376 195,52
Tagesdiaten 3 26,400 79,20
Hotelrechnung 58,00
20.04.2006 | Acro-Schulung am 7.4.06 85,74
28.04.2006 | Acro-Schulung am 8.4.06 487,87
22.-23.4.2006 | Kunstflugausbildung
Fahrtkosten 520 0,376 195,52
Tagesdiaten 2 26,400 52,80
Hotelrechnung 29,00
Acro-Schulung 812,32
6.-7.5.2006 | Kunstflugausbildung
Fahrtkosten 520 0,376 195,52
Tagesdiaten 2 26,400 52,80
Hotelrechnung 29,00
Acro-Schulung 470,02
12.-13.5.2006 | Kunstflugausbildung
Fahrtkosten 520 0,376 195,52
Tagesdiaten 2 26,400 52,80
Hotelrechnung 29,00
Acro-Schulung 333,84
Prifungshonorar 200,00
16.05.2006 | Prufungstaxe ACG 22,00
Summe Ausbildung Aerobatic 3.576,47

Fluglehrer

Theorielehrgang fiir Fluglehreranwarter

31.05.2006
6.-9.6.2006

19.-23.6.2006

26.07.2006
26.07.2006
7.-8.8.2006

14.-15.8.2006
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Theorieunterricht
Fahrtkosten 520
Tagesdiaten 4
Hotelrechnung
Theorieunterricht
Fahrtkosten 520
Tagesdiaten 5
Hotelrechnung
Flugtraining Fluglehreranwérter
Prifungstaxe ACG
Fluglehrerprufung

Fahrtkosten 520
Tagesdiaten 2
Néchtigungsgebiihr

anteilige Reisespesen Priifer
Flugtraining Fluglehreranwarter

Fahrtkosten 520
Tagesdiaten 2
Hotelrechnung

Flugtrainig

0,376
26,400

0,376

26,400

0,376
26,400

0,376
26,400

1.664,00

195,52
105,60
87,00

195,52
132,00
116,00
288,66
109,00

195,52
52,80
15,00
93,60

195,52
52,80
29,00

971,48
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10.09.2006 | Praktische Fluglehrerpriifung
Fahrtkosten 120 0,376 45,12
Prafungshonorar 200,00
Flugzeugkosten 196,55
06.10.2006 | Fluglehrerzeugnis 34,04
Summe Ausbildung Fluglehrer 4.974,73

Die verbleibenden Werbungskosten von EUR 9.648,17 entfallen auf die Anfang Janner 2006
abgeschlossene Ausbildung zur CPL(A), auf das IFR-Training (IFR = Instrument Flight Rules
bzw. Instrumentenflugregeln), allgemeine Flugpraxis (in der Regel am Flughafen OrtC),

Kartenmaterial, flugmedizinische Untersuchungen und die Flugscheinverlangerung.

Der Bw. betonte, dass fir die Erhaltung der CPL-Lizenz 25 Stunden nétig gewesen seien.
Die Ausbildungen beinhalteten in etwa 10 bis 13 (Aerobatic zuztglich 5 bis 8
Fluglehrerstunden) Stunden, die auf diese 25 Stunden angerechnet wurden.

Fur den Fall, dass die beiden (Zusatz)Ausbildungen als nicht steuerlich abzugsféhig beurteilt
werden, beantragte er, jedenfalls die Kosten fur diese Erhaltungsfliige als Werbungskosten zu
behandeln. Dabei missten seiner Meinung nach in etwa 15 Stunden angerechnet werden, die
bei der Verwendung eines ,,normalen Flugzeuges“ Kosten von etwa EUR 2,03 (brutto

EUR 2,44) pro Minute verursacht hatten (Verweis auf die Homepage der Airlink Salzburg unter
www.airlink.at). Die Kosten fir die Flugausbildung Aerobatic betrugen dagegen EUR 3,03
(brutto EUR 3,64) pro Minute fir die baugleiche, aber fir Kunstflugzwecke verstarkte
Maschine. Die Landegebuhren blieben gleich hoch.

Ein Unterschied ergebe sich allerdings daraus, dass die Erhaltungsfliige in OrtC durchgefiihrt

werden konnten und die Ausbildung in OrtD stattgefunden habe (Fahrtkosten).
2 Rechtliche Wurdigung
2.1 Kosten fir die ATPL(A) - Umschulungskosten

Werbungskosten sind die Aufwendungen oder Ausgaben zur Erwerbung, Sicherung oder

Erhaltung der Einnahmen. Werbungskosten sind auch die Aufwendungen fur Aus- und

Fortbildungsmalinahmen

¢ im Zusammenhang mit der vom Steuerpflichtigen ausgelibten oder einer damit
verwandten beruflichen Tatigkeit und

¢ Aufwendungen fur umfassende Umschulungsmalinahmen, die auf eine tatsachliche
Ausubung eines anderen Berufes abzielen (8 16 Abs. 1 Z 10 EStG 1988 idgF).

Im konkreten Fall steht auRer Streit, dass fur 2006 keine Fortbildungs- sondern eine
Ausbildungsmalinahme vorliegt und dass deren Abzugsfahigkeit nur nach der letztgenannten

Bestimmung in Frage kommt.
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Das Gesetz verlangt dabei, dass die UmschulungsmaRnahme auf die tatsachliche Ausibung
eines anderen Berufs "abzielt". Es reicht nicht aus, dass die Umschulungen eine Tatigkeit in
einem neuen Berufsfeld "ermdglichen”. (vgl H. Fuchs, UFS aktuell 2005, 48, Taucher, FJ 2005,
341). Abzugsfahig sind Aufwendungen in Zusammenhang mit einem Beruf, der bisher noch
nicht ausgetibt worden ist; es handelt sich also um vorweggenommene Werbungskosten (686
d.B. XXIl. GP - AbgAG 2004).

Daraus folgt, dass ein konkret geplanter Zusammenhang der Bildungsmalinahme mit
nachfolgenden (Betriebs-)Einnahmen erforderlich ist. Es missen Umstande vorliegen, die tUber
eine bloRe Absichtserklarung zur kiinftigen Einnahmenerzielung hinausgehen. Die tatsachliche
Absicht der Einnahmenerzielung in Zusammenhang mit einer Ausbildung zu dokumentieren,
ist je nach Ausbildung unterschiedlich schwierig. Sie wird bei einer wirtschaftlich oder
technisch ausgerichteten Bildungsmalnahme in der Regel auf der Hand liegen, wahrend
sie dem Finanzamt bei kunst- oder kulturorientierten Studien erst plausibel gemacht werden
muss (vgl. Atzmiller/Herzog/Mayr, RAW 2004/581, 622; Hofstétter/Zorn in Hofstétter/Reichel,

Die Einkommensteuer — Kommentar, 8 4 Abs. 4 Z 7 Tz 2).

Nicht abzugsfahig sind BildungsmalRnahmen, die der privaten Lebensflihrung dienen

(z.B. Personlichkeitsentwicklung, Sport, Esoterik, B-Fuhrerschein). Dienen die
BildungsmaRnahmen sowohl beruflichen als auch privaten Bedirfnissen, so reicht ein Nutzen
fir die Berufstatigkeit fiir die Abzugsfahigkeit alleine noch nicht aus (vgl. Doralt, EStG®, § 16
Tz 203/5/1).

Die Verwaltungsibung verlangt zur Abzugsfahigkeit, dass die UmschulungsmaRnahmen derart
umfassend sein muissen, dass sie den Einstieg in einen anderen Beruf ermdoglichen.
Aufwendungen flr einzelne Kurse oder Kursmodule fir eine nicht verwandte berufliche
Tatigkeit sind nicht abzugsfahig (z.B. Aufwendungen flr den Besuch eines einzelnen
Krankenpflegekurses, der fir sich allein keinen Berufsumstieg sicherstellt); derartige
Aufwendungen sind danach nur abzugsfahig, wenn sie Aus- oder Fortbildungskosten
darstellen (vgl. LStR 2002 Rz 358).

Dazu fuhren die Lohnsteuerrichtlinien weiter aus (LStR 2002 Rz 360):

Die Beweggrtinde fiir eine Umschulung kénnen durch dulBere Umstédnde (z.B. wirtschaftlich
bedingte Umstrukturierungen des Arbeitgebers oder sogar BetriebsschlieSungen)
hervorgerufen werden, in einer Unzufriedenheit im bisherigen Beruf gelegen sein oder einem
Interesse an einer berufiichen Neuorientierung entspringen. Der Steuerpflichtige muss aber
nachweisen oder glaubhaft machen, dass er tatséchlich auf die Ausiibung eines anderen
Berufs (einer anderen Haupttatigkeit) abzielt.

Der Zweck der Umschulung muss darin bestehen, eine andere Berufstatigkeit tatsdchlich
austiben zu wollen. Ob dies der Fall ist oder andere Motive der BildungsmalSnahme des
Steuerpfiichtigen zu Grunde liegen (z.B. hobbyméBiges Verwerten), ist im Einzelfall nach dem
Gesamtbild der Verhdltnisse zu beurteilen.
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Spricht das Gesamtbild fiir das Vorliegen dieser Absicht, liegen Werbungskosten vor, und zwar
auch dann, wenn die tatsdchliche Ausiibung des angestrebten Berufes letztlich scheitert, z.B.
weil der Steuerpfiichtige tatsdchlich keinen Arbeitsplatz findet.

Das "Abzielen” ist somit veranlagungsjahrbezogen nach Art einer Liebhabereibeurteilung
zu priifen, eine spatere Anderung des zundchst vorhandenen Willensentschlusses hat keine
schédliche Wirkung fiir die Vergangenheit.

Vom Finanzamt wurde in diesem Zusammenhang das Erkenntnis VWGH 28.5.1986,
85/13/0045 zitiert. Darin streicht das Hochstgericht die Voraussetzung der Absicht zur
Erzielung von Einkiinften hervor und steht insofern nicht im Widerspruch zu den obigen

Ausfuihrungen. Es sprach unter anderem aus:

"Vorweggenommene Werbungskosten” kénnen nur dann als solche Berticksichtigung finden,
wenn sie mit spéteren Einnahmen zu einer entsprechend bestimmien wirtschaftlichen
Verbindung stehen und die Absicht zur Erzielung desselben als kilar erwiesen anzunehmen Ist.

Diese Aussage fordert einen Zusammenhang mit spateren Einnahmen. Bei ihrer Umlegung auf
den konkreten Sachverhalt ist aber schon deshalb Vorsicht geboten, weil die Entscheidung
Uber die Rechtslage 1981 absprach und damit nicht auf die Besonderheiten des § 16 Abs. 1

Z 10 EStG 1988 in der Fassung des AbgAG 2004 im Zusammenhang mit Ausbildungskosten
eingeht.

Beurteilt wurden damals namlich Reise- und Fahrtkosten sowie Kosten fur ein Arbeitszimmer,
die 1981 anfielen, weil der Beschwerdefiihrer (Bf.) verschiedene Firmen auf ihre Sanierbarkeit
hin ,,durchleuchtete”. 1982 wurde er schlie8lich Geschéaftsfiuihrer einer dieser Firmen und
erzielte daraus auch Einklinfte. Das Hochstgericht rigte die fehlende Untersuchung des
Zusammenhanges zwischen den Aufwendungen 1981 und den Einnahmen 1982 und hob den
angefochtenen Bescheid infolge Verletzung von Verfahrensvorschriften auf. Zu

Ausbildungskosten auRerte es sich nicht.

Gem. 8§ 1 Abs. 2 Z 2 der Liebhabereiverordnung (BGBI. Nr. 33/1993 idgF) ist Liebhaberei
anzunehmen, wenn Verluste aus Tatigkeiten entstehen, die typischerweise auf eine besondere

in der Lebensfihrung begriindete Neigung zurtickzufuihren sind.

Dabei ist aber zu beachten, dass eine prinzipiell erwerbswirtschaftliche Téatigkeit selbst bei
nachhaltigen Verlusten nicht typischerweise auf eine besondere in der Lebensfihrung
begrindete Neigung zuriickzufiihren ist und in der Regel nicht unter § 1 Abs. 2 LVO fallt. Auch
die "sehr reprasentative" Ausgestaltung einer erwerbstypischen Betatigung begriindet keine
Nahebeziehung zur Lebensfiihrung (Doralt/Renner, EStG®, § 2 Tz 471 mwN). So wurde etwa
Tierliebe bei einem Tierarzt bzw. einem Tierheilpraktiker nicht als ausreichendes personliches
Motiv fir eine in der Lebensflihrung begriindete Neigung beurteilt (vgl.
Wiesner/Atzmdiller/Grabner/Lattner/Wanke, EStG 1.1.2002, § 2 Anm. 20 unter Verweis auf

FG KoIn 5.12.2001, 15 K 9068/98, StE 89/2002).
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Fallt eine Betatigung nicht unter § 1 Abs. 2 LVO, liegen Einklnfte dann vor, wenn sie durch
die Absicht veranlasst ist, einen Gesamtiberschuss der Einnahmen tber die Werbungskosten
zu erzielen. Voraussetzung ist, dass die Absicht anhand der in 8 2 Abs. 1 und 3 LVO

genannten objektiven Umstande nachvollziehbar ist.
Das bedeutet fur den konkreten Fall:

Der Bw. ist derzeit berufstatig und strebt im Rahmen eines Berufswechsels eine Tatigkeit als
Berufspilot an. Die Verdienstchancen in diesem Betéatigungsfeld bewegen sich ohne Zweifel in
einer Grolkenordnung, die einen solchen Umstieg wirtschaftlich interessant und erstrebenswert

erscheinen lassen.

Es steht flr den Unabhéngigen Finanzsenat aulier Zweifel, dass die Ausbildung zur Erlangung
der ATPL(A) auf die Fihrung von Verkehrsflugzeugen hinzielt. Diese Tatigkeit ist — wie viele
anspruchsvolle, hochtechnische Ausbildungen - so weit von einer als Hobby betriebenen
Fliegerei entfernt, dass die dafiir erforderliche umfassende, zeit- und kostenintensive
Ausbildung nicht mehr mit den — sicherlich gegebenen - persénlichen Neigungen in
Verbindung gebracht werden kann, wie dies fir die Privatpilotenlizenz gilt. Die Ausbildung zielt
typischerweise darauf ab, als Berufspilot tatig zu werden, groRe Verkehrsflugzeuge zu steuern
und damit Einklnfte zu erzielen. Daran vermag auch die Tatsache nichts zu andern, dass
solche Anstellungsmdglichkeiten moglicherweise rar und unter den Bewerbern stark umkampft

sein konnen.

Eine andere Sichtweise ware unter Umstanden nur dann angebracht, wenn besondere
Umsténde vorlagen, die auf eine Nutzung der Lizenz im Rahmen der privaten Lebensfihrung
hindeuten. Das konnte etwa dann der Fall sein, wenn der Bw. selbst Uber ein Flugzeug
verfigen wirde, fur das diese Berechtigung erforderlich ist, und er dieses Flugzeug
tatséchlich vor allem fur private Zwecke bzw. sein Hobby nutzt. Darauf gibt es im konkreten

Fall aber keine Hinweise.

Damit beantwortet sich aber auch die Frage nach der Einordnung der Betétigung iSd LVO von
selbst. Die Tatigkeit eines Piloten, die den Erwerb der ATPL(A) voraussetzt, stellt mangels
Konnex zu einer typischerweise in der Lebensfihrung begriindeten Neigung eine Betéatigung
iSd § 1 Abs. 1 LVO und nicht — wie vom Finanzamt unterstellt — eine solche gem. § 1 Abs. 2
Z 2 LVO dar. Die Einkunftsquelleneigenschaft kann nur dann versagt werden, wenn die

Kriterienprifung (8 2 LVO) negativ ausfallt, worauf im konkreten Fall jedoch nichts hindeutet.

An diesen Beurteilungen kann auch die Tatsache nichts &ndern, dass der Bw. seine
Ausbildung nicht in der Mindestzeit absolviert. Mit dem Wissensstand am heutigen Tag gilt es
als erwiesen, dass der Bw. seine Ausbildung so zielstrebig und konsequent betreibt, wie es in

seiner personlichen Situation méglich ist. Es kann ihm dabei nicht angelastet werden, wenn er
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dabei durch seine derzeitige Tatigkeit sowie durch die rechtlichen Anderungen und
Unsicherheiten anlasslich der Erlassung der ZLPV 2006 behindert wurde.

Faktum ist, dass er bis dato den theoretischen Teil der Ausbildung zum Linienverkehrspiloten
ATPL(A), fur den eine Anwesenheitspflicht besteht, abgeschlossen hat und dass er mit dem
Gesamtabschluss (,,Frozen ATPL®) bis zum Jahresende 2008 rechnet. Es kann ihm auch nicht
zum Vorwurf gemacht werden, dass seine bisherigen zwei Bewerbungen nicht von Erfolg
gekront waren. Der Unabhéngige Finanzsenat anerkennt seine Motive, weitere Bewerbungen

erst nach Abschluss der theoretischen Ausbildung in Angriff zu nehmen.

Da die Berechtigung CPL(A) unabdingbare Voraussetzung fiir die Ausbildung zur Erlangung
der ATPL(A) ist, muss sie als Teil dieser Ausbildung gesehen und damit einheitlich mit dieser
beurteilt werden. Die oben gemachten Aussagen beziehen sich fur den konkreten Fall deshalb

auch auf die diesbeziiglichen Ausbildungs- und Lizenzerhaltungskosten.
2.2 Kosten fur die Kunstflug- und Fluglehrerausbildung

Die Tatigkeiten als Luftakrobat und Fluglehrer schatzt der Bw. selbst so ein, dass es nicht
moglich ist, von ihnen zu leben. Als Grinde fur diese Ausbildungen nannte der Bw.:

e Er wollte damit die Zeit bis zum nachsten ATPL(A)-Kurs fllen.

e Er rechnete sich Vorteile bei kiinftigen Bewerbungen als ATPL(A)-Pilot aus.

e Damit konnte er die ohnehin nétige Flugzeit von 25 Stunden fur die Erhaltung der CPL(A)

dazu nutzen, weitere Berechtigungen zu erwerben.

Der Bw. versuchte — trotz abgeschlossener Ausbildung in diesen Bereichen — nicht, beruflich
Ful3 zu fassen. Er bewarb sich in diesen Bereichen nicht und hatte auch noch nicht die
erforderliche Anzahl an Flugschuilern fir die Eintragung des Fluglehrerdiploms. Der
Unabhangige Finanzsenat kann keine Hinweise darauf erkennen, dass der Bw. diese
Betatigungen tatsachlich zu seinem Beruf machen will. Daraus ergibt sich, dass die
Ausbildungen nicht auf die tatséchliche Austuibung dieser Berufe abzielen, womit die damit

verbundenen Kosten nicht als Werbungskosten anerkannt werden kénnen.

Vom Bw. wurde zutreffenderweise darauf hingewiesen, dass die im Rahmen der Ausbildungen
absolvierten Flugstunden jedenfalls zur Erhaltung seiner CPL(A) angefallen wéren. Diese
Tatsache ist zu bertcksichtigen, weshalb dem Antrag des Bw. auf Berlcksichtigung dieser
Kosten als Werbungskosten zu folgen ist. Diese Kosten werden in der Form geschatzt, dass
die Flugzeit mit EUR 2,44 (inkl. Umsatzsteuer) pro Minute angesetzt wird. Daraus ergeben

sich Werbungskosten von insgesamt EUR 2.220,40 (siehe nachstehende Aufstellungen).
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Datum mit von nach Flugzeit (Min)
07.04.2006 Fluglehrer OortD OrtD 35
08.04.2006 Fluglehrer OortD OrtD 45
08.04.2006 Fluglehrer OortD OrtD 42
09.04.2006 Fluglehrer OortD OrtD 42
8 22.04.2006 Fluglehrer OortD OrtD 54
_8 22.04.2006 Fluglehrer OrtD OrtD 43
O  23.04.2006 Fluglehrer OortD OrtD 59
$  23.04.2006 Fluglehrer OrtD OrtD 53
<<  06.05.2006 Fluglehrer ortD OrtD 39
06.05.2006 Fluglehrer OortD OrtD 39
07.05.2006 Fluglehrer OortD OrtD 33
12.05.2006 Fluglehrer OortD OrtD 46
13.05.2006 Prifer OrtD OrtD 57
Summe der Flugminuten Aerobatic 587
Fiktive Kosten fur Erhaltungsflug (a EUR
2,44/Min.) 1.432,28
Datum mit von nach Flugzeit (Min)
5 08.08.2006 Fluglehrer OortD OrtD 47
& 14.08.2006 Fluglehrer OrtD OrtD 61
L  15.08.2006 Fluglehrer OortD OrtD 101
S 15082006 Fluglehrer ~ OrtD  OrtD 34
L 10.09.2006 Priifer ortC ortC 80
Summe der Flugminuten Fluglehrerausbildung 323,00
Fiktive Kosten fur Erhaltungsflug (a EUR
2,44/Min.) 788,12

Mit diesen Fligen waren auch im Falle reiner ErhaltungsmaBnahmen noch die Fahrtkosten

und die Landegebihren angefallen. Diese Kosten werden in der Form bertcksichtigt, dass fur
13 Termine Fahrten & 120 Kilometer (= 1.560 KM a EUR 0,376 = 586,56) und Landegebihren
a EUR 20,00 (= EUR 260) im Schatzungswege in Ansatz gebracht werden.

Die gesamten Alternativkosten fur die Fllige, die Fahrten und die Landegebihren werden

somit in Héhe von EUR 3.066,96 geschatzt und als Werbungskosten berticksichtigt.

2.3. Zusammenfassung

Damit sind die Werbungskosten wie folgt zu berticksichtigen:

Werbungskosten laut Veranlagung 232,57
Ausbildungskosten geltend gemacht 18.198,17
abzuglich Ausbildung Aerobatic It. Punkt 1.2.2.5 -3.576,47
abzuglich Ausbildung Fluglehrer It. Punkt 1.2.2.5 -4.974,73
zuziglich Alternativkosten fiir Erhaltungsfliige It. Punkt 2.2 3.066,96  12.713,93
Werbungskosten gesamt 2006 12.946,50
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2.4 Vorlaufigkeit im Sinne des 8 200 BAO

Die Abgabenbehérde kann die Abgabe vorlaufig festsetzen, wenn nach den Ergebnissen des
Ermittlungsverfahrens die Abgabepflicht zwar noch ungewiss, aber wahrscheinlich oder wenn
der Umfang der Abgabepflicht noch ungewiss ist (8 200 Abs. 1 BAO).

Der Unabhéangige Finanzsenat stimmt mit der Verwaltungsibung Uberein, die davon ausgeht,
dass das "Abzielen" im Sinne der oben angewendeten Vorschrift des § 16 Abs. 1 Z 10

EStG 1988 veranlagungsjahrbezogen zu priifen ist. Eine spatere Anderung des zunachst
vorhandenen Willensentschlusses hat demnach keine schadliche Wirkung fur die
Vergangenheit (LStR 2002, Rz 360).

Die Berufungsbehotrde hat grundsatzlich von der Sachlage im Zeitpunkt ihrer Entscheidung
auszugehen. Daher sind Veranderungen des Sachverhaltes zwischen der erstinstanzlichen
Entscheidung und der Beurteilung durch den Unabhéangigen Finanzsenat in der Regel zu
beriicksichtigen (Ritz, BAO3, § 289 Tz 59 mwN).

Die entscheidende Behérde vermag nunmehr keine Grinde zu erkennen, warum die
Beurteilung des Willensentschlusses des Bw. mit einer Ungewissheit behaftet sein kdnnte.
Wie oben ausgefihrt, deutet schon die Art der Ausbildung fir den Bereich ATPL(A) objektiv
auf das Ziel hin, den neuen Beruf tatsachlich auszutiben. Das wird dadurch unterstrichen,
dass der Bw. diese Ausbildung - nach MaRgabe seiner zeitlichen und vom derzeitigen Beruf
gepragten Moglichkeiten — zielgerichtet vorantreibt, was anlasslich des Erdrterungsgespraches

vom 5. Marz 2008 vom Bw. glaubwuirdig dargestellt und untermauert wurde.

Das gilt mit der gegenteiligen Auswirkung auch fir die Ausbildung in den Bereichen
Kunstflug und Fluglehrer. Auch hier erkennt der Unabhéngige Finanzsenat nunmehr keine
Ungewissheit. Diese Ausbildungen sind nicht entsprechend zielgerichtet und damit nicht

steuerlich abzugsfahig.

Das Finanzamt begriindete die Vorlaufigkeit des Bescheides einzig damit, dass es ungewiss
sei, ob es zu einem tatsachlichen Berufswechsel kommen wird. Damit widersprach es aber
sowohl der Verwaltungsiibung, die auf den erkennbaren Plan und nicht auf die tatséachlich
eintretenden Ereignisse abstellt (siehe oben), wie auch der fir 2006 geltenden Rechtslage, die
nur von der Zielgerichtetheit der Ausbildung und nicht vom Erfordernis des tatsachlichen
Berufswechsels gepragt ist.

Dem tatsachlichen Berufswechsel kann nur eine Indizienwirkung im Hinblick auf das objektiv
erkennbare Ziel der Ausbildung zukommen. Ein etwa mangels Angeboten oder aufgrund
abgelehnter Stellenbewerbungen nicht erfolgter Berufswechsel kann deshalb aber keine

negativen Auswirkungen auf die steuerliche Beurteilung von AusbildungsmaRnahmen haben.
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Mit diesem Argument vermochte das Finanzamt deshalb keine Ungewissheit aufzuzeigen, die
die vorlaufige Erlassung des Bescheides zu rechtfertigen vermag. Aus diesem Grunde war der
Spruch des bekéampften Bescheides dahingehend zu andern, dass der Hinweis ,,Gem. § 200

(1) BAO vorlaufiger Bescheid” entfernt wird.

Beilage: 1 Berechnungsblatt

Salzburg, am 21. April 2008
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